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Wé’ Socialdemokraterna

Svar pa interpellation fran (L) om LSS, “Forvédntas anhériga sta for all transport?

Fraga:

- Vad ar riktlinjerna for transport av brukare?
Svar:
| LSS-lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade ingar inte resor/transporter som
insats. Vad jag vet finns inga riktlinjer framtagna for detta i Norberg annu. Men oavsett om
det finns politiskt fattat beslut eller riktlinjer runt detta sa ar det i grunden olagligt att
bedriva yrkesmassig trafik i en kommun. Det finns andra kommuner som har tagit fram
riktlinjer som ger stdd och vagledning for hur verksamheterna inom socialférvaltningens
verksamhetsomraden ska agera i de situationer undantagsbeslut behover tas vad géller
transport av brukare. Det &r nagot Norberg ocksa behover utarbeta.

Fraga:

- Hur dr dessa i sa fall forankrade i personalgruppen?
Svar:
Detta kan anses som daligt forankrat i personalgruppen. Arbetet med 6versyn av rutiner runt
persontransport ar redan igangsatta, det ar dock viktigt att problemstallningen som nu
belyses i interpellationen rorande information om detta maste battre komma ut till personal,
brukare och anhoriga. Att det kan forvantas ett visst motstand nar rutiner andras ar inte
ovanligt.

Fraga:

- Ska anhoriga stiandigt behova vara beredda pa att behova skjutsa, for att
kommunen fallerar att organisera transporten?
Svar:
Det handlar inte om att kommunen fallerar utan om nedanstaende:



Av en skrivelse fran Sveriges kommuner och regioner (SKR, 2006-10-19),
framkommer tydligt att kommunen inte har nagra skyldigheter enligt lag att
tillhandahalla fordon for transporter eller att bekosta sddana transporter utéver den
mojlighet som fardtjanst ger. Tvartom &r det inte forenligt med lagstiftningen att
gora sa. Tva speciallagstiftningar har enligt SKL betydelse for ratten till transporter for
funktionshindrade — fardtjanstlagen och socialtjanstlagen (Sol). Fardtjanstlagen
reglerar ratten till transporter for funktionshindrade. Genom fardtjanstlagen har
lagstiftaren velat bestimma granserna for vilka slags transporter som gruppen
funktionshindrade med varaktigt funktionshinder ska ha ratt till. Att ge ytterligare
subventioner ar inte forenligt med gallande lag. Det kan dock finnas ett visst behov
av att kunna utfora transporter vid sidan av fardtjansten.

| Norberg har det inte i sarskilt stor utstrackning eller alls tagit hansyn till
ovanstaende. Det har och forekommer fortfarande transporter/skjutsar i ganska stor
utstrackning. Till exempel sker transport av brukare till och fran daglig verksamhet
trots att det finns tidigare rattsliga domar att en kommun inte far bedriva
yrkesmassig trafik. Enkelt sagt ar Norberg olagliga i detta avseende.

Det forekommer ocksa transporter/skjutsar inom grupp- och servicebostad. Det
forekommer frekvent skjutsar till och fran affar/er, snabbmatsinrattningar, studier
(aven pa annan ort) med mera.

Da Norberg tillhandahaller dessa transporter/skjutsar idag men har borjat arbeta for
att inte gora detta ar det oundvikligen sa att det upplevs som att det blir sémre da
anhoriga kan bli de som far stalla upp. Nar det galler resor till och fran sjukvarden sa
finns mojligheten att dka sjukresa. Nar det galler 6vriga resor kan den enskilde
ansOka om fardtjanst och fa sin sak provad. Det gar ocksa att aka reguljar linjetrafik
som dessutom ar gratis interkommunalt i Norberg. Behdver den enskilde da hjalp
med detta kan man fa det via sin insats (alltsa att en medarbetare foljer med eller till
och fran busstation/hallplats.

Kan man aldrig aka med kommunala fordon? Jo, i undantagsfall gar det alldeles
utmarkt. Exempel pa nar kan det vara befogat ar:

- Vid nodfall (t ex har fatt en akut tid pa vardinstans men ingen buss passar)

- Da en gruppaktivitet ska genomforas och det inte finns allménna
kommunikationsmedel (t ex flera pa en gruppbostad vill aka pa lansdans men det
vid tidpunkten inte gar linjetrafik eller tag).

Harmed anser jag interpellationen besvarad.

Karl Karlsson
Ordforande socialnamnden och individutskottet



